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томобилей является длительным процессом, так как 
расположены производители грузовых машин и ком-
плектующих к ним на предприятиях США и Евро-
пейского Союза.
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В городе Комсомольск-на-Амуре, в принципе как 
и в других городах РФ, существует множество пред-
приятий, занятых в сфере жилищно-коммунального 
хозяйства (ЖКХ) и обслуживания населения. И если 
раньше предприятия данной отрасли были крупны-
ми, то на сегодняшний день, это небольшие или со-
всем малые предприятия. Развитие и пополнение 
материально-технической базы этих предприятий 
происходит за счет собственных средств, которые 
зачастую ограничены в виду малости предприятий 
и как следствие их доходов. 

Одним из видов работ, выполняемых предпри-
ятиями ЖКХ и автотранспортными предприятиями, 
является очистка улиц и дорог города от снега в зим-
ний период. В Комсомольске-на-Амуре очень много-
снежные зимы. Не мало усилий прилагают работ-
ники ЖКХ в зимнее время, когда город оказывается 
парализованным вследствие обильных снегопадов. 
Тогда то и приходит на помощь спецтехника: машина 
справляется со снежными завалами в несколько раз 
быстрее, чем бригада рабочих, и наличие такого агре-
гата значительно упрощает уборку улиц. Но основная 
проблема в том, что малые предприятия имеют по 
одной – две единицы подобной техники, следователь-
но, поломка спецтехники в зимний период приводит 
к соответствующим последствиям. 

Поэтому многие малые предприятия сегодня 
очень ответственно подходят в выбору конкретной 
марки техники с учетом таких факторов как произ-
водитель, надежность, близость предприятия-постав-
щика, а также возможности и сроки поставки в даль-
нейшем запасных частей и устранения неполадок.

На Дальнем Востоке, а в частности в городе 
Комсомольске-на-Амуре, наибольшее распространение 
и популярность получила японская техника, которая 
отличается надежностью. Близость Японии по отноше-
нию к Дальнему Востоку позволяется без особых про-
блем с небольшими сроками осуществлять поставки как 
самой техники, так и запасных частей. Схема поставки 
следующая: порты Японии – морской транспорт – пор-
ты Приморского края (в частности порт Владивосток).

Но стоимость японской техники, по сравнению 
с другими производителями, значительно выше, по-
этому российским покупателям зачастую доступна 
техника «бывшая в употреблении», да и на такую 
технику цена может превышать цены на аналогичную 
новую технику, например, китайских или российский 
производителей. 

Так за последнее время китайские производители 
спецтехники все прочнее завоевывают рынок на Даль-
нем Востоке и становятся серьезным конкурентом 
японским. Спецтехника из Китая – это лучшее соотно-
шение цены и качества. Вся китайская спецтехника со-
ответствует российским и международным стандартам. 

У коммунальных хозяйств пользуется спросом 
фронтальный погрузчик XCMG LW300F. Персоналу 
коммунальных предприятий приходится работать по-
рой в очень стесненных условиях, и поэтому особен-
но важно, чтобы техника позволяла выполнять задачи 
в условиях ограниченного пространства. Благодаря 
небольшому радиусу поворота по наружной кромке 
ковша погрузчик XCMG представляет возможность 
использовать его в работе на узких городских улицах 
и во дворах. Погрузчики изготавливаются по техно-
логиям известных мировых производителей. Транс-
миссионно-силовая система фронтального погрузчи-
ка включает в себя современный двигатель, коробку 
передач, гидротрансформатор, ведущие мосты и кар-
данные валы. Это обеспечивает высокую надежность 
китайским погрузчикам XCMG. Двигатели создают 
большой крутящий момент, сочетающий с высокой 
мощностью для тяжелых условий работ. Фронтальные 
погрузчики известны своей производительностью, 
простой управления и надежностью, полностью соот-
ветствуют стандартам качества и составляют серьез-
ную конкуренцию отечественной спецтехнике и по-
грузчикам других фирм. Благодаря появлению таких 
недорогих, но очень надежных китайских агрегатов, 
как погрузчик XCMG, появилась возможность воспол-
нить нехватку специализированных машин. 

Наибольшая доля спецтехники из Китая прихо-
дит морским транспортом через порты Приморского 
края, в частности Владивосток, откуда доставляется 
в другие регионы страны железнодорожным или ав-
томобильным транспортом. Часть спецтехники про-
ходит через Благовещенск.

В работе рассмотрены особенности поставки 
спецтехники из Японии, а также перспективный ана-
лог – поставки спецтехники из Китая, а также фак-
торы выбора техники малыми предприятиями города 
Комсомольска-на-Амуре.
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ОАО «Амурметалл» – единственный на Дальнем 
Востоке металлургический завод, производящий 
сталь с использованием электросталеплавильной тех-
нологии с дальнейшим переделом в сортовой и ли-
стовой прокат. Производственные мощности метал-
лургического комплекса дают сегодня возможность 
производить более 800 тысяч тонн жидкой стали 
в год. ОАО «Амурметалл» сегодня – это современ-
ное, динамично развивающееся предприятие, кото-
рое вобрало в себя лучшие традиции амурских ме-
таллургов и последние технологические достижения 
металлургической отрасли. Прогрессивная стратегия 
предприятия, направленная на постоянное обновле-
ние и рост производства, выгодное географическое 
положение и развитая инфраструктура обеспечивает 
заводу устойчивую позицию, создают конкурентные 
преимущества на рынке металлопродукции Азиат-
ско-Тихоокеанского региона (АТР). Более половины 
выпускаемой продукции предприятия отгружается на 
экспорт в страны Азиатско-Тихоокеанского региона: 
Тайвань, Филиппины, Южная Корея, Вьетнам, Таи-
ланд, Япония, Северная Корея, Монголия. На сегод-
няшний день существенными покупателями продук-
ции предприятия в виде слябового листового металла 
являются Вьетнам и Таиланд.
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Основными посредниками ОАО «Амурме-

талл» при работе на внешних рынках являются 
крупные международные компании-трейдеры: 
Voest Alpine Intertrading AG (37 %), Stemcor (59 %) 
и Acmer (4 %).

В страны АТР перевозка прямоугольных непре-
рывнолитых заготовок (слябов), осуществляется же-
лезнодорожным транспортом по Транссибирской ма-
гистрали до морского торгового порта Владивосток 
с последующей перевозкой морем до порта назна-
чения. Металлопродукция является традиционным 
грузопотоком Владивостокского морского торгового 
порта (ВМТП). Наличие современных портальных 
кранов грузоподъемностью до 100 тонн, передовых 
технологий и перегрузочного оборудования позво-
ляет перерабатывать металлопродукцию самой ши-
рокой номенклатуры. ОАО «Амурметалл» перевозит 
свою экспортную продукцию по данному маршруту 
по уже отработанной схеме.

Но решения, принятые в конце января 2012 года, 
принесли значительные изменения в существующую 
схему и были приняты, прежде всего, с целью разви-
тия экономики Хабаровского края. Перевозка черных 
металлов возобновляется в направлении Ванинско-
го морского порта на участке Комсомольск – Вани-
но Дальневосточной железной дороги (ДВЖД). Как 
сообщает пресс-служба магистрали, такое решение 
было принято в ходе совместного совещания между 
представителями ДВЖД, ОАО «Амурметалл» и ОАО 
«Ванинский морской торговый порт». Аналогично 
порту Владивосток, порт Ванино также имеет значи-
тельный опыт по работе с металлогрузами.

Перевозки на данном направлении будут проис-
ходить по особым условиям, гарантирующим обрат-
ную загрузку полувагонов, так как Дальневосточная 
железная дорога заинтересована в увеличении объ-
ема сдвоенных операций. Железной дорогой по Се-
верному широтному ходу в направлении Ванинско-
го порта будет перевозиться экспортная продукция 
ОАО «Амурметалл», а в обратном направлении – 
традиционный груз порта Ванино – глинозем. Пред-
полагается эффективное использование вагонов по 
схеме «выгрузка-погрузка», что позволит значитель-
но сократить подачу дополнительного порожнего 
подвижного состава под погрузку глинозема и сни-
зить нагрузку на инфраструктуру ОАО «РЖД» на 
грузонапряженном направлении участка железной 
дороги Комсомольск – Ванино. По данной схеме 
перевозки черных металлов на экспорт должны на-
чаться с февраля 2012 года.

В работе рассмотрены особенности перевозки ли-
стового слябового металла на экспорт в страны АТР 
по уже отработанной схеме, а также по варианту че-
рез порт Ванино, проведена экономическая оценка 
перевозок по двум вариантам.
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На Европейском и на Российском рынке различ-
ные виды растительных масел пользуются постоян-
ным спросом. Причем с каждым годом этот спрос, 
только увеличивается. Соответственно увеличивается 

потребность в перевозке (транспортировке) различ-
ных видов растительных масел и их более дешевых 
заменителей, но заменителей высокого качества рас-
тительных заменителей, таких как пальмовое масло, 
кокосовое масло, красное пальмовое масло.

Приведем несколько факторов увеличения спроса 
именно на пальмовое масло: 

1) ввиду развития технологий, является самым 
распространенным видом растительного жира, (на-
пример, пальмовое масло используется в пищевой 
промышленности для производства продуктов бы-
строго приготовления и различных сортов маргарина; 
в технической промышленности используется для из-
готовления различных видов красок и лаков, и в мы-
ловарении);

2) длительный период хранения и низкая стои-
мость по сравнению с другими видами растительных 
масел; 

3) из-за уникального химического состава, дей-
ствует как консервант на продукты, в состав которых 
оно входит;

4) его без предварительной обработки можно 
использовать для приготовления кремов для тортов 
и пирожных, при этом оно сохраняет все свои по-
лезные свойства. Другие растительные жиры необхо-
димо подвергнуть гидрогенизации, в результате чего 
в них образуются вредные для здоровья человека ве-
щества;

5) пальмовое масло является естественным ис-
точником витамина Е и в нем отсутствует холестерол, 
а также оно легко усваивается, абсорбируется и ис-
пользуется для поддержания здорового роста.

Приведем несколько факторов, которые способ-
ствуют увеличению цен на пальмовое масло:

1) недостаток экспортного предложения; 
2) природные условия, в виду которых маслич-

ные пальмы, из которых добывают пальмовое масло, 
могут произрастать в большей части Азии, а также 
в Африке и небольшом количестве в Южной Амери-
ке. Естественно, что в природных условиях Дальне-
восточного региона выращивание масличных пальм 
является невозможным

3) удаленность Индонезии и Малайзии от стран 
потребителей;

4) небольшие запасы пальмового масла.
Крупнейшими поставщиками пальмового масла 

в мире являются Индонезия и Малайзия. 
Из различных источников известно, что цена на 

пальмовое масло за 2009 год постоянно возрастала 
(февраль – 560,7 долл. за тонну, март – 574,5 долл. за 
тонну, апрель 2009 года – 642,5 долл. за тонну). 

Малайзия, как известно, является крупнейшим 
поставщиком в мире, так называемого красного паль-
мового масла. На территории России, можно купить 
красное масло по цене 1650–1720 руб. за 1 литр.

По оценкам экономистов к концу текущего года 
производство масла в Малайзии и Индонезии будет 
только возрастать. В среднем увеличение составит 
порядка 10 %.

Спрос на начало 2011 года увеличился в сравне-
нии с 2010 г. на 5 % до 48,9 млн. т. Производство воз-
росло на 4,2 % т.е. с в среднем до 47,8 млн. т. Одно-
временно с этим общие запасы по приближенным 
подсчетам сократятся в среднем на 30 % т.е. в сред-
нем составят около 3,5 млн. т.

На производство пальмового масла в Юго-Вос-
точной Азии в последние годы сильно влияют ухуд-
шающиеся погодные условия (чрезмерными осад-
ками в 2010 г.). В связи с чем, цены на пальмовое 
масло постоянно незначительно, но все же увеличи-
ваются.


